Replika historické pakové dreziny
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...Drezina je lehké kolejové vozidlo slouzici pro dopravu nékolika malo pasazért, vétsSinou
pro sluzebni ucely. Mdze byt pohanéno mechanicky silou svalli, nebo je vybaveno
motorem...

Wikipedie

Historie drezin se zaCina psat zaroven se vznikem Zeleznice. Prvni dreziny jsou dolozZeny jiz
na koné&sprezné draze z Ceskych Budé&jovic do Lince. Jiz od po&atku slouZily pfedevsim pro
sluzebni Ucely drahy a to pfedevSim pro jeji udrzbu. Ty uplné nejstarsi vyuzivaly ke svému
pohonu zemskou gravitaci. Jednalo se v podstaté o malé lehké voziCky vybavené ruéni
brzdou, na které si délnici nalozili potfebné narfadi a material a vozicek pfipojili na konec
vlaku. Ten v potfebném misté na trati zastavil, vozik se odpojil a zabrzdil (popfipadé prenesl
mimo koleje) a délnici provadéli potfebné ukony pfi udrzbé drahy. Po ukonéeni praci
nastoupili do voziku, ktery odbrzdili a po spadu se samotizi dopravili do nejbliZSi dopravny.
Se stoupajici rychlosti viak(l zacal byt tento zpusob stale obtiznéji realizovatelny, az
Z bézného provozu v podstaté vymizel. AvSak na nékterych lesnich Zeleznicich napfiklad
v Rumunsku nebo na Ukrajiné se tento zplUsob praktikuje do dnesni doby.
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Replika gravitacni dreziny konéspfeié drahy Ceské Budé}'oviéé — Linec

Gravitacni dreziny byly sice velmi jednoduché, ale jejich pouziti bylo jiz od poCatku omezené
a to zejména ve vztahu sméru spadu, stanovisté dreziny a pracovniho mista. V mnoha
mistech, kde dochazelo ke zméné spadu ve stoupani, museli pracovnici vozik tlacit a jit
vedle négj v koleji, coz bylo velmi pomalé a vyznamné to zkracovalo dobu, kdy bylo mozné
realné pracovat na udrzbé trati a zaroven to omezovalo mnozstvi materialu dopraveného na
pracovni misto. Gravitacni dreziny se rovnéz nehodily pro inspekéni jizdy vysSich draznich
urednik( a to zejména pro svoji nizkou rychlost a omezené pouziti na rovinatych tratich nebo
na tratich s ¢asto se ménicim klesanim a stoupanim. Proto se jiz od poCatku provozu
Zeleznic hledala cesta, jak tyto nedostatky odstranit.
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Gravitacni drezina pro udrzbu drdahy na rumunské lesni Zeleznici Viseu de Sus

Vzhledem k omezenym technickym moznostem prvnich Zeleznic neméli konstruktéfi vozidel
pro udrzbu a kontrolu drahy pfili§ velky vybér v pohonu téchto vozidel. Parni pohon byl
provozné velmi téZzkopadny a navic vozidlo s kotlem, parnim strojem a pfisluSnou zasobou
provoznich hmot bylo pfili§ t&Zké a nebylo mozZné jej snadno odstranit z trati. Spalovaci nebo
elektricky motor se nachazel ve stadiu pokusnych vzorku a na jeho praktické pouziti si lidstvo
muselo jeSté né&jaky Cas pockat. Pouziti taznych zvifat bylo sice mozné a je i historicky
doloZené, nicméné starost o zvife na trati byl dalSi problematicky Ukon a navic naprosta
vétSina trati neméla tratovy svrSek uzpusoben pro chuzi tazného zvifete. Takze pro pohon
vozidel pro sluzebni UCely drahy zustaly jesté dlouho k dispozici jen svaly osadky, kterym
vS8ak méla ulehdit dfinu rozmanita technicka Feseni.

V té dobé se jiz konstrukce drezin rozdélila na dva zakladni sméry podle pouZziti. Prvni
zalezitosti byly dreziny pro inspekci drahy a drazniho zafizeni, kde byl dlraz na vysSi
rychlost takového vozidla, nicméné se nepfredpokladalo, Ze by bylo potfeba pfepravovat vétsi
zatéze. Zde jsou znamy naprosto unikatni konstrukce, které se dochovaly do dnesnich dnu
jednak ve sbirkach Narodniho technického muzea a dale vétSinou ve formé replik ve
vlastnictvi riznych Zelezni€nich nadSencli a spolku a které se prezentuji pfi zelezni€nich
slavnostech. K této kategorii je mozné pfifadit i velmi jednoduché konstrukce drezin, které
slouzily pro spojovaci ucely, rozvor sluzebnich zasilek a posty na jednotliva stanovisté na
trati apod.

V této souvislosti je vhodné si pfipomenout, jak viibec drezina pfiSla ke svému jménu. Jeho
nazev je odvozen od jména vynalezce jizdniho kola pana Karla Fridricha svobodného pana
Draise ze Sauerbronu (29. dubna 1785 — 10. prosince 1851). Ten roku 1816 ziskal patent na
tzv. ,béhaci stroj“, kde osoba ovladajici tento dopravni prostifedek sedéla uprostfed tohoto
vozidla jiz pfipominajiciho jizdni kolo a odrazela se nohami od zemé. Vozidlo nemélo zprvu
valny uspéch a vynalezci trvalo velmi dlouho, nez jej uvedl do Sir§iho povédomi. Samotny
vynalezce ziskal roku 1843 praci u Zelezni¢ni spole¢nosti Manheim — Karlsruhe, kde
pracoval pravé na vyvoji vozU pohanénych pakami a klikami pro sluzebni Gcely drahy a které
byly po ném prvné nazvany ,Zelezni¢ni drezina®“.
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Jak jiz zde bylo uvedeno, nejvyznamnéjSim ucelem pouziti zelezniCnich drezin je udrzba
stavby drahy. Zde jsou potfeba vozidla, ktera nemusi byt v provozu az tak rychla, ale musi
byt schopna snadno pfepravit vétsi mnozstvi materialu na pracovni misto. Zahy po zahajeni
provozu prvnich Zeleznic se objevuje konstrukce, ktera napadné pfipomina hasi€skou ruéni
stfikatku. S drobnymi obménami se rozSifila doslova po celém svété na snad vSechny
znamé rozchody. Principem je pfenos kyvavého pohybu vahadla, jehoz konce stfidavé
zdviha a stlaCuje osadka vozidla, prostfednictvim paky na kliku nebo excentr, ktery tento
pohyb pfevede na pohyb rotac¢ni. Z néj je pak zpravidla prostfednictvim fetézl tento pohyb
pfeveden na jednu nebo popfipadé i obé napravy vozidla. K brzdéni vozidla se pouziva bud
zpomalovani kyvaveho pohybu vahadla osadkou, vozidlo ale je zpravidla vybaveno i
vietenovou, popf. pakovou ruéni brzdou.

Nékteré konstrukce nahrazovaly kyvavou paku klikovym mechanismem se setrvaCnikem
(takova drezina se dochovala ve sbirkach Narodniho technického muzea v Praze), nicméné
plvodni ,pumpovaci‘ mechanismus byl absolutné nejrozSifenéjs$i a vSechny modernizaéni
snhahy pfekonal svou jednoduchosti a spolehlivosti.
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Drezina se setrvacnikem a pohonem plochym remenem ze sbirek NTM v Praze

Jak jiz bylo uvedeno, pakové tzv. ,pumpovaci dreziny se staly jednim z nejrozSifenéjSich
lehkych trakénich prostfedkd pro udrzbu drahy. V naSich zemich byly ale jiz v dobé& prvni
republiky stale vice vytlaCovany z provozu motorovymi drezinami. Inspekéni jizdy ovladly
dreziny vytvofené na bazi osobnich automobill — zejména Tatra se svymi typy T11 a T52 a
odvozenymi konstrukcemi. Revoluci v drezinach pro ucely udrzby drahy byla konstrukce
motorového tratového voziku Mtv typu Tatra 14/52, ktery zaCal ovladat tratové okrsky ve
tficatych letech dvacatého stoleti, a za¢al byt nahrazovan az v sedmdesatych letech moderni
konstrukci motorového univerzalniho voziku MUV 69, vychazejici z legendarniho nakladniho
automobilu Praga V3S.



V zahraniCi se ale pakové ,pumpovaci“ dreziny udrzely v provozu velmi dlouho a v omezené
mife slouZi dodnes, zejména na uzkokolejnych tratich.

Ve druhé poloviné osmdesatych let dvacatého stoleti dochazi k velké popularizaci
historickych Zelezni€nich vozidel. Je to dano zejména ukonéenim parniho provozu a snahou
0 zachranu dochovanych parnich lokomotiv pied likvidaci. V souvislosti s naftovym boomem
zaroven dochazi, zvlasté v zapadni Evropé, k masové likvidaci mistnich drah. Vznikaji rizné
Zeleznicni spolky a soukroma muzea, ktera prebiraji do provozu zruSené mistni drahy a
provozuji na nich opravené parni lokomotivy a jind historicka Zeleznicni vozidla. Na okraji
zajmu nezustavaji ani drobna Zelezni¢ni vozidla. Mezi nejpopularnéjsi patfi pravé pakové
dreziny a to pravé pro jejich jednoduchost jak na ovladani, tak i na udrzbu. K jejich Fizeni
navic neni tfeba kvalifikace strojvedouciho, ktera je pro vétSinu pfatel zeleznic ¢asoveé i
finanéné nedostupna. Postupné vznikaji i spolky, které na zruSenych tratich provozuji
vyhradné dreziny na lidsky pohon. Tyto drahy jsou nesmirné popularni ve Skandinavii, jejich
obliba se v&ak jiz rozsifila i do zapadni Evropy a prvni takové drahy najdeme i v Cechach a
na Moravé. Pfestoze nejvice provozovanymi jsou Slapaci dreziny, mnohdy vzniklé pouhou
Upravou jizdnich kol, k nejatraktivngjSim zazitkim patfi jizda na ,pumpovaci‘ dreziné.
Vzhledem k tomu, Ze v Evropé se téch originalnich kusu az tak moc nedochovalo, pfistupuji
témér vSechny spolky ke stavbé replik s drobnymi technickymi vylepSenimi.



Replika pakové ru¢ni dreziny pro spolek Zeleznice Ceska Sibif, z. s.

Vzorem pro konstrukci pakové ru¢ni dreziny byla drezina pochazejici z drahy ve Sprévském
lese, ktera je v souCasné dobé prilezitostné provozovana na nadrazi ve mésté Burg
(Spreewald) v Némecku. Ktomuto vozidlu byla k dispozici fada fotografii, rozdilem
v konstrukci je zejména odlisny rozchod dvojkoli - némecky vzor je uzkorozchodny a je dnes
provozovan pouze na jedné stani¢ni koleji, ktera byla pfizpisobena plvodnimu rozchodu
vozidla. Nicméné pravé tato drezina vzhledové nejlépe vyhovovala pfedstavam zadavatele
stavby repliky.

Uzkorozchodnd pékovd drezina na stanicni koleji ve mésté Brg (Spreald

Pfed zahajenim konstrukénich praci se podafilo sehnat kopie vykresové dokumentace
uzkorozchodnych drezin vyrabénych v Polsku a to jak v plvodnim provedeni z padesatych
let dvacatého stoleti ze ZNTK Pila, tak i z posledni doby, kdy se stavély repliky drezin pro
drahy v Némecku a Svédsku. Dale mél feSitelsky tym moZnost se pfimo seznamit s jednim
exemplafem dochované plivodni polské dreziny v arealu Ciernohronské Zeleznice v Ciernom
Balogu na Slovensku a se dvéma amatérskymi stavbami pakovych drezin deponovanych
rovnéz na Ciernom Balogu. Po prostudovani dokumentace a seznameni se s predlohou byla
uréena konstrukce, ktera by nejlépe spliiovala podminky zadavatele a zaroven bezpecného
provozu.



Zakladni technické udaje:

Nejvétsi délka vozidla 2.920 mm

Nejvétsi Sifka vozidla 2.130 mm

Rozvor dvojkoli 1.500 mm

Primeér kol 300 mm

Pocet dvojkoli hnanych / celkem 1/ 2 (provedena pfiprava pro 2/ 2)
Brzda ruéni vietenova s vyrovnavanim
Pocet brzdénych dvojkoli 2 jednostranné

Nastup do vozidla plosinami na €elech vozidla
Umisténi stupacek diagonalné, jedna na ploSinu
Pocet mist k sezeni 8

Max. zatizeni ploSiny vozidla 750 kg

Celkova hmotnost vozidla 340 kg

Ram vozidla je masivni svafované konstrukce. Vzhledem ke své hmotnosti je k ruéni
manipulaci s vozidlem potieba alespofi 6 osob. VySSi hmotnost vozidla byla zvolena
predevsim z davodu vySSi bezpecénosti proti vykolejeni zejména pfi nastupu osadky. Zaroven
byl rdm dimenzovan na vy$Si zatizeni, neZz je pozadovana zatéz, nebot zkuSenosti
z muzejnich drah jednozna¢né ukazuji, ze vozidla jsou v provozu bézné pfetéZovana.
Zabradli bylo zhotoveno podle predlohy, vySka zabradli je zvolena mirné zvySena proti
puvodnim provedenim.




Zakladni pravidla pro bezpeéné provozovani dreziny

10.

11.

Drezina mlze byt provozovana pouze na kolejich k tomu uréenych. Drezina nema
dostatec¢nou shuntovnost a nezarucuje spolehlivé vybavovani kolejovych obvodu.

Rizenim dreziny muzZe byt povéfena vzdy jen osoba odborné zpusobila, ktera byla
seznamena a zacvitena v ovladani dreziny a ktera ma potfebné dopravni znalosti.
Potfebnou dopravni kvalifikaci osoby ovladajici drezinu uréi provozovatel vozidla
svym vnitfnim predpisem. Tato osoba muze pfibrat pro ovladani dreziny dal$i osoby,
které mohou byt povéfeny ukony, které jsou potfeba k jizdé dreziny.

Osoba zodpovédna za provoz dreziny musi vzdy zaujmout pfi fizeni misto na té
plosiné dreziny, na které je umisténo ovladani ruéni brzdy.

Bé&hem jizdy musi vSechny pfepravované osoby sedét. Stani je povoleno pouze
osobam ovladajicim drezinu.

Drezinu nepretézujte, pfi jizdé a nastupovani musi byt hmotnost osadky rozloZzena
rovnomérné po celé ploSe dreziny. Pretizeni jednoho konce mlze mit za nasledek
odleh&eni opaéného konce a nasledné vykolejeni dreziny a to i za klidu.

Pfi stani musi byt drezina zajiSténa proti pohybu. Zakladni zplsob zajisténi proti
pohybu je utaZeni ru¢ni brzdy, pfi opusténi dreziny je potfeba podlozit kola dreziny
dfevénymi kliny.

Béhem jizdy dochazi k pohybu vahadla a pfenosové paky. Tato zafizeni nelze za
jizdy vozidla snadno uvést do klidu a mohou svym pohybem zpusobit uraz. Osoba
zodpovédna za fizeni dreziny je povinna upozornit pfepravované osoby na
nebezpedi, kterd mohou provozem dreziny vzniknout pro pfepravované osoby.

Obsluha musi dbat na to, aby se drezina pohybovala jen takovou rychlosti, aby bylo
mozneé drezinu vzdy bezpecné zastavit na poZzadovaném misté. Zejména je nutné
dbat na zastaveni v dostatecné vzdalenosti od hranic useku, kam az je jizda dreziny
povolena.

Osoba fidici drezinu je povinna mit pfi jizdé u sebe navéstni pistalku a to zejména
pro v€asné varovani osob v kolejisti nebo v jeho bezprostfedni blizkosti. Zaroven je
vzdy povinna dat navést ,pozor” pfi kazdém rozjezdu dreziny.

PFi jizdé pfes vyhybky a pfedevsim v oblasti srdcovek a pfidrznic se mlze drezina
pohybovat nejvySe rychlosti chlize, nebot vzhledem k malému priméru kol muze
jizda vysSi rychlosti byt pfiCinnou vykolejeni.

Nastupovani a vystupovani pfepravovanych osob neni dovoleno za pohybu vozidla,
rovnéz je zakazano seskakovat a naskakovat na jedouci vozidlo i obsluze vozidla. Po
dobu nastupu pfepravovanych osob musi byt vozidlo zajisténo proti ujeti.

9



